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Introducción

La expansión fenicia a lo largo de la costa atlántica de la península Ibérica durante 
la primera mitad del I milenio a.C., se realizó a través de una tecnología náutica 
extraordinaria que posibilitó el éxito de tal empresa. El proceso de implantación 

de sus asentamientos, ya sean colonias, emporios, factorías o pequeños enclaves comerciales, 
se fundamentó en la articulación de una red de transporte y comercio a través del control 
de enclaves geo-estratégicos para acceder, principalmente, a los recursos metalíferos del su-
doeste y la ruta del estaño hacia noreste peninsular. Las buenas condiciones portuarias, el 
control de las vías de acceso al hinterland, así como la presencia en su cercanía de núcleos de 
poblaciones locales, fueron factores determinantes para entender la implantación de asenta-
mientos en el territorio costero, principalmente en islas, estuarios o desembocaduras de ríos.

La ocupación fenicia en el estuario del Guadiana representa fielmente el modelo de asen-
tamientos de la koiné fenicia en Occidente:

·	 Una gran bahía en la desembocadura de un gran río que conecta la costa con el 
hinterland minero a través del antiguo Anas y la posible ubicación de un puerto 
interior en el enclave de Mértola. 

·	 La posición de los núcleos de Ayamonte y Castro Marín en promontorios y 
penínsulas que dominan el horizonte marítimo y fluvial, con buenas condicio-
nes portuarias adecuadas para el establecimiento de núcleos proto-urbanos que 
aglutinarían en su desarrollo a comunidades locales del entorno. 

·	 La ubicación estratégica del estuario, como punto de referencia en las rutas 
del atlántico, implica la importancia de la red de conexiones respecto al fore-
land: en el ámbito regional con el emporio de Huelva, enclave principal del 
comercio metalúrgico; e interregional con la ciudad de Gadir que capitaliza la 
implantación colonial atlántica, y con los diferentes sitios de la costa algarvia 
que presentan una ocupación fenicia como Tavira y Rocha Branca (Figura 1) 
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El concepto de puerto

El concepto de puerto es definido en el Diccionario de la Lengua de la Real Academia 
Española como “el lugar natural o construido en la costa o en las orillas de un río, defendido de 
los vientos y dispuesto para detenerse las embarcaciones y para realizar las operaciones de carga 
y descarga de mercancías, embarque y desembarco de pasajeros, etc.”. En castellano, el puerto 
marítimo, del latín “Portus-us”, tiene un sentido de “paso”, “asilo” o “refugio”. Su significa-
do alude a un lugar geográfico en la costa, puerto físico, con carácter liminal entre el mar 
y la tierra (Keay, 2012, 33), donde las embarcaciones se fondean o atracan un lugar seguro 
y protegido para desarrollar con facilidad las operaciones de carga, descarga, embarque y 
desembarque. 

En otros idiomas la definición de puerto abarca diferentes matices más generales. En el 
léxico anglo-sajón se utilizan dos términos según su concepción: “port” que alude a puer-
to-ciudad, alrededores geográficos del puerto físico, ciudad o pueblo; y “harbor” que se 
refiere a puerto físico, equivalente al puerto en castellano. “Harbor” en el Oxford English 
dictionary se define como “un lugar en la costa donde los barcos pueden amarrar en refugio, 
especialmente uno protegido de aguas turbulentas por muelles, malecones y otras estructuras arti-
ficiales”, pudiendo ser un refugio tanto natural como artificial. 

En la lengua francesa se utilizan dos términos similares al inglés: “port” (ciudad con puer-
to), y “havre” (puerto físico). En cambio, en italiano se utiliza el término “porto”: “punto 
de encuentro entre el transporte terrestre y marítimo y da sede a las actividades (…) destinadas 
a regular el servicio del navío y a efectuar todas las operaciones auxiliarles y complementarias 
del transporte marítimo” (Battaglia, 1986). De este modo, debemos tener en cuenta que, 

Figura 1. Ubicación de los yacimientos con presencia fenicia en el suroeste de la península Ibérica
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en otros idiomas el concepto de puerto, posee distintas acepciones al integrar la ciudad o el 
núcleo urbano contiguo al puerto en un concepto determinado. 

Teniendo en cuenta estas premisas, ¿Qué consideramos como un puerto marítimo anti-
guo? A pesar que desde la prehistoria las áreas costeras se han utilizado como radas naturales, 
“el término “puerto” a menudo puede ser ambiguo cuando se refiere a un contexto premoderno 
porque incorpora una plétora tipos de lugares de desembarque” (Marriner et al, 2015, 1). En 
este sentido, Pascal Arnaud indica que “la infraestructura no crea el puerto”, planteando la 
idea de que tradicionalmente las investigaciones constriñen la palabra puerto a una zona 
construida, “cuando ciertamente existen puertos sin edificios o muelles: zonas donde se puede 
descargar material o atracar los barcos sin necesidad de instalaciones, en la misma playa o ripa” 
(Terrado, 2019, 49-50). 

Por otra parte, Guimera define el significado de puerto como un umbral o puerta entre 
la tierra y el mar, que ejerce al mismo tiempo funciones de nudo y crisol de información 
humana, concibiéndose como una encrucijada de fuerzas, económicas políticas, sociales y 
culturales proclives a los cambios y a modernizaciones. Estos espacios bisagra se interrela-
cionan con otros sistemas y/o subsistemas portuarios a través de tres grandes ámbitos: el 
“hinterland”, área de influencia interior-terrestre, el “foreland”, área de influencia marítima y 
el espacio marítimo que une todos los puertos (Guimera, 1996, 13).  

El binomio puerto-ciudad

Partiendo de la premisa, “no todo puerto ha generado una ciudad, ni toda ciudad ha surgido 
de un puerto” (Guimera, 1996, 136), analizamos al proceso que genera la creación de un sitio 
portuario, que conlleva con el tiempo el desarrollo de núcleos urbanos o proto-urbanos en 
época antigua. 

Extrapolando a nuestro ámbito de estudio el análisis del concepto de ciudad portuaria 
que postulan los investigadores Monge y Olmo, consideramos que es interesante la necesi-
dad de interrelacionar los factores espacio y tiempo en este proceso. Como se ha explicado 
anteriormente, el puerto es un lugar de intercambio entre un medio marítimo y otro terres-
tre, a la vez que es un punto geográfico en el que lo que se intercambia pasa al menos por 
ese punto. En este sentido, “un intercambio se basa en un desequilibrio: lo que falta en una 
zona se cambia por lo que sobra en otra y viceversa”. Pero en el puerto, en algún momento, ambos 
factores de intercambio confluyen espacial y temporalmente” (Monge y Olmo, 1996, 220). Esa 
unión espacio temporal del puerto y el intercambio, genera una acumulación de personas, 
mercancías e informaciones, que pueden permitir la concentración “de suficiente número de 
actividades y personas como para desarrollar el tejido social característico de un medio urbano” 
(Monge y Olmo, 1996, 221). Desde esta perspectiva se entiende el surgimiento de las ciu-
dades portuarias a través del puerto como elemento clave.
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La colonización fenicia fomentó su expansión colonial a lo largo del mediterráneo y la 
fachada atlántica peninsular y norte africana, a través de diferentes asentamientos portua-
rios en zonas privilegiadas de comunicación y comercio entre la tierra y el mar. Esos sitios 
favorables poseían una característica fundamental: desarrollar una actividad de transporte 
y comercial de forma segura. Igualmente había diversos condicionantes que afectaban a la 
consolidación de una zona portuaria, como la topografía local, el calado, los vientos domi-
nantes, las corrientes y el fácil acceso a las rutas marítimas y fluviales.

Desde esta perspectiva náutica, y en relación al surgimiento urbano en las costas por-
tuguesas de la fachada atlántica de la península Ibérica, el arqueólogo portugués Jorge de 
Alarcão presenta dos puntos característicos de dicho proceso (Alarcão, 1988, 25):

-	 El desarrollo urbano en las costas portuguesas se pudo desarrollar a través de la 
llegada de orientales a lo largo del primer milenio a.C.

-	 Dicho proceso de produjo a través de vías marítimas y fluviales en la fachada 
atlántica, tanto en el sur como en el oeste.

Siguiendo dichos los postulados, la investigadora Pinheiro Blot, en su tesis sobre Os por-
tos na origem dos centros urbanos, establece una interrelación entre la historia de formación 
y desarrollo de formas urbanas de poblamiento con la historia del paisaje marítimo que 
permitieron esos contactos náuticos entre el Mediterráneo y el Atlántico. Desde la perspec-
tiva de la arqueología náutica, el estudio contribuye al análisis del surgimiento de ciudades 
y núcleos urbanos cuya posición geográfica, en el litoral y en los márgenes de los ríos, pudo 
ser beneficiado por las actividades portuarias desarrolladas. Esta tesis, se basa en las primeras 
experiencias proto-urbanas en el litoral portugués, vinculadas a los contactos y la llegada de 
poblaciones mediterráneas a la fachada atlántica de la península ibérica durante el primer 
Milenio a.C. De esta forma, se propone que el surgimiento de las primeras ciudades flu-
vio-marítimas en la región portuguesa, se desarrollaron en base a su creación como puerto o 
paralelamente a un puerto (Pinheiro Blot, 2003).

 El puerto protohistórico de Ayamonte 

El modelo de las ciudades fenicias en oriente, así como en el caso de los asentamientos 
que fundaron en el proceso colonizador hacia occidente, fue ubicar sus asentamientos prin-
cipalmente en zonas con una buena capacidad portuaria (López Castro, 2014). Los ejemplos 
de los numerosos asentamientos fenicios en Occidente estudiados por el investigador Nico-
las Carayon, presentan unos denominadores comunes: aprovecharon los enclaves naturales 
más propicios para ubicar sus puertos, la desembocadura de un gran río, con una amplia 
bahía, promontorios que protegían las áreas de fondeo y agua dulce. En muchos casos estos 
enclaves podían presentar varias zonas portuarias y de fondeo, puertos principales, puertos 
secundarios y refugios, en función de las características del lugar (Carayon, 2008). 
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En el estuario del Guadiana el poblamiento fenicio se ha constado arqueológicamente en 
los enclaves de Ayamonte y Castro Marim Arruda et al., 2013; Cabaco y García, 2018). Por 
los datos que tenemos actualmente, el asentamiento fenicio de Ayamonte se desarrolla desde 
mediados del siglo VIII a.C., siendo el primer enclave que se ocupó por su privilegiada posi-
ción geoestratégica. En la topografía del núcleo urbano de Ayamonte destacan la presencia de 
una serie de cerros calizos, algunos con una cota de 60 m sobre el nivel del mar, como en el 
caso del cerro del castillo que permitían tener un gran control visual del estuario. En base a las 
diferentes actividades arqueológicas desarrolladas, se establece una posible extensión del asenta-
miento de más de 12 hectáreas: desde la Mesa del Tejar, al norte del cerro del castillo, hasta las 
riberas del barrio de la Villa, al sur de dicho cerro (Pérez et al., 2016; Cabaco y García, 2018). 

Desde la localización del asentamiento protohistórico, planteamos las hipótesis de la 
ubicación de las zonas portuarias más adecuadas en tres áreas, en base a la geomorfología de 
la zona. La primera se ubica a los pies del barrio de la Villa, desde la batería defensiva del 
Buscarruidos hasta el palacio del Marqués de Ayamonte, actualmente en parte colmatada. 
Dicho espacio por la topografía del entorno debió corresponder al puerto principal por su 
posición más accesible en relación con el asentamiento fenicio. Posteriormente, en época 
moderna y contemporánea,  este enclave continuó siendo uno de los puertos principales de 
la ciudad, denominándose toda el área ribereña como muelle Norte (Figura 2).

Figura 2. Fotografía del muelle norte de Ayamonte en primer plano, principios de la década de 1960.

Destacable de dicha ensenada se es la presencia de dos pequeños arroyos de agua dulce, 
el conocido como Boquerón que discurre bajo las viviendas de la calle Galdames, y el arroyo 
de la Noria que desemboca en los terrenos de huerto del antiguo convento de San Francisco. 
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Estos arroyos abastecerían de agua dulce las necesidades portuarias en época antigua, tal y 
como lo aprovecharon los marinos desde época moderna.

Por otra parte, los resultados de los estudios geoarqueológicos promovidos por el Insti-
tuto Arqueológico Alemán en la periferia del actual núcleo urbano de Ayamonte en el año 
2012, planteaban la hipótesis de un posible área portuaria en la ensenada del estero de la 
nao, en los terrenos de la denominada Huerta del Castillo (Klein, 2019, 23). En nuestra opi-
nión, en base a los datos arqueológico actuales de ubicación del núcleo principal del asenta-
miento fenicio en el barrio de la villa y la topografía del entorno, pensamos que la ensenada 
del estero de la Nao podría corresponder a una zona portuaria secundaria.

Del mismo modo también planteamos como otra área como zona portuaria secundaria al 
sur del asentamiento, ubicada en el enclave actual denominado como el estero de la Ribera. 
Dicho enclave ha sido históricamente el otro puerto principal de la plaza de Ayamonte desde 
época moderna hasta época contemporánea, denominado como puerto Sur o puerto de la 
Ribera (Figura 3).

Figura 3. Plano A: Ortofotografía de la ciudad de Ayamonte (2023) con la ubicación de los restos fenicios lo-
calizados.  Plano B: Topográfico de la ciudad de Ayamonte con la ubicación de los restos fenicios y las posibles 

áreas portuarias del asentamiento.

Conclusión

Los asentamientos fenicios de Ayamonte y Castro Marim son un claro exponente del 
proceso colonizador fenicio en el suroeste de la península Ibérica. La desembocadura del 
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Guadiana, en el umbral entre la tierra y el mar, reunía unas características óptimas donde 
ubicaron sus puertos en espacios estratégicos para la comunicación y el comercio. De este 
modo, desde la segunda mitad del siglo VIII .AC., la llegada de poblaciones fenicias al es-
tuario provocará el surgimiento de los primeros asentamientos urbanos en el territorio del 
Bajo Guadiana.
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