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Ayamonte posee, durante mds de tres siglos, una vocacién americana y ultramarina que
no se limita a Rodrigo de Jerez', a Manuel Rivero Gonzalez, E/ Pintado®, ni a ese punadito
de paisanos que, inscritos en la expedicién al Maluco de Fernando de Magallanes, muere en
tierras extrafias, casi ignotas’. Gracias a las investigaciones de Francisco Canterla, sabemos
algo de la suerte que les cupo en las Indias de Castilla a algunos de los naturales y vecinos de
nuestra ciudad®. Sin embargo, es la accién de sus gentes de mar en las naves de la carrera de
Indias lo que le concede a Ayamonte un lugar privilegiado en la historia de la denominada
Primera Globalizacién. Con su prosa evocadora, pocos como Pierre Chaunu han sabido
captar el papel de Ayamonte en la ruta maritimo-mercantil que unié el Viejo y el Nuevo
Mundo. Nos ofrece, ademds, en pocas palabras, todo un programa de investigacién que solo

se encuentra en su fase preliminar:

Relegada a los fructiferos papeles del espionaje y del fraude, Ayamonte
constituye un preciado aliado en los malos dias, a causa de su apertura, de su
falsa insignificancia, de la admitida ambigiiedad de sus gentes de mar y, sobre
todo, de las finas cualidades para el pilotaje y la maniobra de éstas. Ayamonte
es para Sevilla una reserva un poco lejana, a menudo olvidada, de inteligencia,

de técnica y de astucia’.

La dltima sintesis de lo investigado sobre la participacién ayamontina en la Carrera fue
obra de Antonio Manuel Gonzélez Diaz, a quien recordamos aqui en sentido homenaje®.
Los ntimeros que ofrece se limitan temporalmente al siglo XVI, y los mds novedosos —fruto
de sus indagaciones en los protocolos notariales de Ayamonte— inciden en la funcién de la
costa del Marquesado como reserva de mano de obra cuando las circunstancias aprietan. En
1586, 1593 y 1598, marineros ayamontinos sirvieron para completar las tripulaciones de la
Armada de Guarda de la Carrera de Indias’, casi siempre faltas de efectivos ante la compe-

tencia que suponfan las naves mercantes, mds provechosas econémicamente.

El objetivo de nuestra investigacién es poner las primeras bases para un posterior estudio,
mds amplio y exhaustivo, sobre los pilotos ayamontinos en la ruta trasatldntica durante los
primeros dos siglos de su existencia. Lo mismo que dijo Winston Churchill, en su discurso

de 20 de mayo de 1940, acerca de los pilotos de aviones britdnicos durante la Batalla de
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Inglaterra, podriamos afirmar nosotros de los pilotos de naos vinculados a Ayamonte: nunca

tantos debieron tanto a tan pocos.

FEL PILOTO DE LA CARRERA DE INDIAS.

Para ser piloto de nao habia que tener ciertas cualidades y saber muchas cosas. Para em-
pezar, una vista de lince y una memoria de elefante. El piloto tiene que conocer la costa por
la navega mejor que la palma de su mano: cada golfo, cada cabo, cada playa, cada acantilado;
las barras de los rios y las mareas para cruzarlas, las entradas y salidas de los puertos, los bajos
y escolleras de la costa; dénde se puede conseguir agua, y dénde refugio ante un préximo
temporal. Con solo divisar la linea de tierra, por su perfil, por su color, debe saber dénde se
encuentra... y lo que viene después. El buen piloto tiene que adelantarse a las situaciones
de peligro y evitarlas de antemano. Para ello interpreta los signos que la naturaleza le ofrece:
el color del cielo, la forma de las nubes, el olor del aire, el color de las aguas, el vuelo de los
pdjaros, las forma y el ruido de las llamas, incluso el comportamiento de los cuerpos huma-
nos®. Diego Garcia de Palacio, en 1587, denomina a estos saberes interpretativos, basados en
la observacion repetida del medio ambiente, «astrologia rastica», que no obstante su inferio-
ridad con respecto a la astrologfa «astronémica» —léase, cientifica—, pueden salvar la vida
de naves y tripulaciones’. Si cuando sale el Sol estd rodeado por circulos rojos, habrd grandes
vientos'; si nace pélido y amarillo, tempestades'’. Si al oeste del Sol se ven nubes rojas, el
tiempo serd bueno, pero si las nubes son verdosas, lluvias y vientos'?. Si la llama del fuego es
palida y hace ruido, vendaval; si echa chispas, viento del Sur; si cuando llueve estd quieta, la
bonanza se acerca'®. Si la mar estd calma y se siente como un ruido, o el agua hace una espu-
ma rara, como si hirviera, se espera una gran tempestad para varios dfas'. Si las palmas de las
manos se secan y estdn dsperas, lloverd pronto®. Y todo esto no se aprende en los libros, sino
viviendo en la mar desde muy joven, prestando atencién, preguntando a los viejos, teniendo

muy claro que se quiere ser piloto. En este sentido, el piloto es pura experiencia.

Aunque nunca dejé de valorarse, todo este arsenal de conocimiento préctico, autodidac-
ta, no es suficiente para ser piloto en la carrera de Indias. Cuando las naves se engolfan y
desaparece la tierra, cuanto todo es agua y cielo, resulta tan ficil avanzar mar adentro como
perder el rumbo. El piloto tiene que saber en cada momento dénde se encuentra, y esto no
resulta ficil. En medio del océano, a miles de millas de la costa, la experiencia resulta menos
atil que la ciencia. Si no conoce la posicién geografica del barco, quizd acabe cerca de Améri-
ca —los alisios empujan hacia alli—, pero lejos del destino. Si el piloto se descuida, caerd en
las calmas ecuatoriales, en la trampa del Mar de los Sargazos, donde el viento no sopla. Quizd
pueda recuperar la derrota, pero una travesia mds larga acabard con el agua y las provisiones,

y la tripulacién y el pasaje sufririn de hambre y sed.

La ciencia de la época viene en ayuda del piloto. Ademds de marinero, el piloto de altura,

como lo es el de la carrera de Indias, debe ser también astrénomo, cosmégrafo y matemdtico;
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se las tiene que entender con instrumentos como el astrolabio, el cuadrante, la ballestilla,
tablas de declinacién solar, calendarios lunares, perpetuos, y cartas de navegacion sobre las
que echar el punto; y entre tantos cachivaches y papeles, ademds, la aritmética. Estos cono-
cimientos tedricos se hacfan muy cuesta arriba a los pilotos, pues, al fin y al cabo, nunca de-
jaron de ser hombres sencillos, duros como el pedernal, inteligentes, avispados, pero semia-
nalfabetos'®. Martin Cortés, en la carta nuncupatoria dirigida a Carlos V con la que abre su
Breve compendio de la Sfera y de la arte de navegar (1551), considera que «pocos o ningunos
de los pilotos saben apenar leer y con dificultad quieren aprender y ser ensenados»'’. Bastan-
tes de ellos apenas si firmaban con dificultad, otros solo lefan y escribian lo suficiente para
entender o emborronar un contrato; y poco mds. A falta de dotes de abstraccién, los pilotos
acuden a reglas nemotécnicas: hacer siempre lo mismo siguiendo determinados pasos, pero
sin comprender realmente la razén de sus acciones. Este arte de la memoria sirve cuando la
navegacién transcurre sin problemas; pero mata la capacidad de improvisacién cuando las

circunstancias lo requieren'®.

Aunque lo expresa en un momento de ofuscacién, aguijoneado por las circunstancias,
Rodrigo Zamorano, piloto mayor y catedrdtico de cosmografia en la Casa de la Contratacién
entre 1586 y 1613", no deja por eso de manifestar el desprecio que siente por la gente de

mar, tan poco ducha en ciencia. Se le acusa de no haber navegado, pero él se defiende:

Y esto no impide el saber las cosas que se requieren en la navegacién mejor
y mds cumplidamente que ninguno de los pretendientes [varios sefores de nao
y maestres, facultados como pilotos], pues ellos, si alguna cosa saben es por si
solos como hombres que no han atendido a mdis que llevar y volver sus naos
a las Indias de reata de la capitana, como arrieros. Y yo tengo noticia de las
navegaciones que ellos han hecho y de las que los demds hacen y han hecho
a aquellas y a todas las demds partes del mundo. Y esto no como marinero,
sino acompafado de las matemdticas, astrologia y cosmografia que, fuera de
arrogancia, ninguno la sabe ni la ha estudiado, ni ensefiado, mds que yo. Y con
la filosofia y teologia, en que soy graduado, parte de medicina, y otras muchas
cosas que adornan esta profesion, con que se adorna el juicio para hacer elec-

cién de todo lo bueno que se sabe en la navegacién®.

Tras la pérdida de numerosos navios por la impericia de los pilotos en alta mar, las au-
toridades se percatan del problema y crean, en 1508, la figura del Piloto Mayor, que trabaja
para la Casa de la Contratacién en Sevilla*'. Prestigiosos marinos como Amerigo Vespuci,
Juan Diaz de Solis — quien, por cierto, organizé desde Lepe una expedicién al Rio de la
Plata en 1514*— o Sebastidn Caboto fueron algunos de estos Pilotos Mayores. Entre las
funciones del Piloto Mayor estd la ensefianza de los rudimentos de la Ndutica, asi como
practicar a los pilotos de la Carrera un examen donde demuestren lo que han aprendido. Si
superaban la prueba, se les otorgaba un titulo de piloto examinado, sin el cual —eso decian

las leyes— no podian ejercer su profesion en ningtin barco que cruzase el Atldntico. En los
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primeros tiempos estas clases del Arte de Navegar se impartian en la propia casa del Piloto
Mayor, y el examen era algo informal, sin criterio fijo*®. Ademds, el profesor toma aficién a
sus alumnos, bien porque el roce hace el carifo, bien porque los pretendientes al titulo de
piloto le compran a él, y no a otro, los instrumentos de navegacién, que salen por un ojo.
El caso es que el tiempo pasa, la formacién tedrica de los pilotos no aumenta, aunque si los

accidentes en la mar.

El primer reglamento para el examen de piloto es de 1527, cuando ocupa el cargo de
Piloto Mayor el veneciano Sebastidn Caboto. La prueba debe solventarse en su domicilio;
pero como en ese momento se encuentra fuera del reino al servicio del rey, tendrd lugar el
examen en las casas de Hernando Coldn, sin cuya aprobacién no se pueda otorgar titulo al-
guno de piloto.* Las ordenanzas de la Casa de la Contratacién de 1543, resultado de la visita
de Gregorio Lépez, ordenan que el examen se realice dentro de su sede y, de esta manera, se
convierta en un acto administrativo ptblico que escape de los posibles intereses privados del
Piloto Mayor cuando los ejecuta en su propia vivienda®. Aun asi, transcurre el tiempo y no
siempre se cumplen las ordenanzas a este respecto. En 1556 se denuncia a Alonso de Chaves,
que ostenta el cargo de Piloto Mayor desde el 11 de julio de1552%, porque «por si solo y
dentro de su casa da cédulas de aprobacién y reprobacién de los pilotos y maestres que van
en las naos del viaje de las Indias» y, como consecuencia de esta irregularidad, «se han hecho

y hacen muchos fraudes y molestias y agravios a los dichos pilotos y maestres»?’.

En diciembre de 1552 se crea la Cédtedra de Cosmografia, que tendrd su sede en la Casa
de la Contratacién. El catedritico que la ocupe debe ser el encargado de las clases de Ndu-
tica, aunque el examen continda en manos del Piloto Mayor?. A partir de entonces todo
queda regulado definitivamente; otra cosa serd que las reglas se cumplan en su integridad y
en todas las ocasiones. El controvertido Alonso de Chaves nos dejé un informe exhaustivo
sobre cémo transcurre el procedimiento hacia 1560 o 1561 que ahorra mucho tiempo al
estudioso”. Aquella persona que quiera obtener el titulo de piloto de la Carrera tendrd que
ser de nacionalidad espanola, mayor de 25 anos y haber viajado a las Indias durante 6 anos
como minimo; demostrar que no es descendiente de judio, moro ni sentenciado por la In-
quisicidn; que tiene costumbres decorosas y que no es bebedor; y que a lo largo de sus viajes
habia mostrado buenas actitudes para ser piloto, inicidndose en el uso de los instrumentos
nduticos, como el astrolabio o la ballestilla, y ocupando su tiempo libre en conversar con
los pilotos de la flota y aprender las cosas del oficio. Si varios testigos, cuatro de ellos pilotos
examinados, probaban estas afirmaciones, se admitia al candidato en las clases al cargo del
Catedrético de Cosmografia. Los seminarios tienen una duracién de dos o tres meses y se
retinen en una sala de la Casa de la Contratacién. Si al acabar las lecciones el pretendiente se

siente preparado, puede solicitar que se le haga el examen.

El examen tiene también sus ritos y sus normas. Se convoca generalmente un domingo
o un dia de fiesta, para que puedan acudir todos los miembros del tribunal convocados. Lo

preside el Piloto Mayor, y forman parte de él los Cosmégrafos de la ciudad —estos cosmé-
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grafos nada tienen que ver con el Catedrdtico de Cosmografia; eran personas con licencia
para hacer mapas e instrumentos de navegacién que luego vendian a particulares—, y todos
los pilotos examinados que estuviesen ese dia en Sevilla. No habia establecido un niimero
concreto de pilotos asistentes al examen vy, asi, podian acudir siete al del ayamontino Pedro
de Villavicencio para facultarlo en la ruta de Nueva Espana®, como dieciocho al de su pai-
sano Diego de Lamadrid para la misma costa®’. Doce concurrieron al examen del también

ayamontino Hernando Ome en 1583°%.

En primer lugar, se leen todas las probanzas anteriores: las de naturaleza, limpieza de san-
gre y habilidad marinera. Toma luego la palabra el Piloto Mayor, quien hace al pretendiente
todas las preguntas que cree necesarias sobre «las reglas del sol y el norte, lunas y mareas,
instrumentos, sondas y derrotas, y echar el punto de la carta y uso de ellos». Después, cada
piloto examinado miembro del tribunal jura que hard al candidato «tres preguntas de lo
tocante a la navegacidn, las més dificiles que supiere», y que las valorard «libremente, sin
odio ni aficién». Los cosmdgrafos, por su parte, hardn las preguntas oportunas. Cuando
el pretendiente termina de contestar, abandona la sala y comienza la votacién. El tribuno
favorable a la concesion del titulo introduce un haba seca en una caja, y el que cree que el
aspirante no da la talla, mete un altramuz. Si las habas ganan a los altramuces, el aspirante
sale como piloto examinado; si los altramuces ganan a las habas, se va sin titulo, al que solo
podrd aspirar después de otro viaje a Indias y otro examen. Si el resultado es empate, podrd
presentarse a otro examen sin necesidad de nuevo viaje. Los titulos de pilotos se obtienen
solamente para una de las rutas de la Carrera: Nueva Espafa o Tierra Firme. Quien desee
tener la habilitacién completa, ha de presentarse a otro examen, en el que se le preguntard
sobre la derrota que el examinando elija. Este fue el caso, por ejemplo, de Cristébal Sdnchez
de Aroche, natural de Ayamonte, que en 1593 se faculta como piloto para la costa de Tie-
rra Firme y tres afios més tarde, en 1596, para la de Nueva Espafa®; o el de Juan Romero
Gallardo, también natural y vecino de Ayamonte, que en 1664 se examina para la costa de
Tierra Firme y, cuatro afos después, en 1668, para Nueva Espafia*.

Los instrumentos y cartas de navegacién podian ser un negocio rentable, sobre todo
cuando toda la produccién estd acaparada por un solo cosmégrafo, que ademds mueve Roma
con Santiago para que la Casa de la Contratacién no conceda nuevas licencias de fébrica.
En 1592 sufre esta hostilidad Jerénimo Martin, natural de Ayamonte, piloto examinado tras
haber navegado a las Indias —como nos dice él— «desde que era pequefio» y servir de ma-
rinero y contramaestre. Desde hacia 8 anos entretenia su estancia en Sevilla haciendo cartas
maritimas, brdjulas y otros instrumentos nduticos, y ahora que los achaques de la edad no
le permiten navegar, solicita al rey que se le dé licencia para ejercer como cosmdgrafo en Se-
villa, pues sélo existe uno, un tal «<Don Domingo» que, ademds de ser extranjero, aprovecha
su condicién de monopolista para cobrar los instrumentos muy caros. Tras muchos tiras y
aflojas, consigue finalmente la licencia real, aunque no por eso acabaron las trifulcas con ese

don Domingo™.
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Antes de embarcarse el piloto tiene que ser contratado. Por lo general no habia pilotos
sin empleo; la demanda de ellos fue siempre mayor que la oferta. Era habitual que maes-
tres y sefores de naos tuvieran que hacerse con los servicios de marineros pricticos, pero
sin examen, ante la falta de pilotos examinados, especialmente cuando se trataba de servir
como ayudantes o «pilotos acompanados». Fue el caso de Diego Garcia, natural y vecino de
Ayamonte, quien en 1638, tras una prueba sumaria que le realizaron los capitanes Baltasar
Benitez y Antonio Francisco, estantes en Cddiz, se admitié como acompafniado de piloto en
la urca San Juan Evangelista, con destino a Campeche. En su peticién, el maestre de la nave,
Josef Ruiz, dice que lleva como piloto principal Herndn Garcia, vecino de El Puerto de Santa
Maria, examinado para la provincia de Nueva Espana,

y aunque he hecho diligencias en esta ciudad [Cadiz] y fuera de ella para
buscar piloto examinado de la dicha provincia para llevar en plaza de piloto
acompafiado, no lo he hallado. Y al presente se halla en esta ciudad Diego Gar-
cia, natural y vecino de Ayamonte, muy practicado de la dicha costa por haber
hecho muchos viajes en diferentes naos en plaza de tal acompanado de piloto.
Y asimismo ha navegado con el sefior don Antonio de Oquendo en la Armada,
cuando fue a las Indias, donde y usé y ejercié el oficio de piloto, por ser como

lo es marinero muy practico de la dicha provincia y su costa®.

Los pilotos titulados aprovecharon esta escasez de peritos en el arte de navegar para exigir
sueldos elevados. Probablemente fueron los tinicos hombres de mar en la carrera de Indias
que incrementaron su poder adquisitivo a medida que avanzaba el siglo XVI, cuando se va
desarrollando la revolucién de los precios®. El resto de la tripulacién, incluido el maestre y
el sefor de nao, sali¢ perdiendo con la inflacién, que subia a un ritmo mucho mayor que

sus ganancias.

Hasta 1536 los salarios del pilotaje son completamente libres; pero tanto se elevaron que
las autoridades pusieron una tasa: los pilotos tendrian que cobrar entre 115 y 130 ducados,
segin el destino®. La ruta de Nueva Espana era mds larga y peligrosa, y también mds cara.
Los pilotos, que pusieron el grito en el cielo, reconocian igualmente que la tasa no tuvo nun-

ca cumplimiento efectivo, y que siempre percibieron salarios mds altos de los ordenados®.

Puede decirse que funcionaba la ley de la oferta y la demanda; pero esta debe contem-
plar que no todos los pilotos tienen idéntico prestigio, ni todos los duefios de nao la misma
capacidad econémica. El precio del pilotaje variaba de un afio a otro, y se situé entre los
200 y 600 ducados. Sin embargo, cualquier cifra media es engafiosa y hay que estudiar cada
caso concreto. En una misma flota, es decir, en una misma coyuntura de oferta y demanda,
podemos encontrar varios precios. Veamos un ejemplo. De la flota con destino a Nueva
Espafa en 1616, tenemos los contratos de pilotaje de cinco ayamontinos (Herndn Garcia,
Francisco Rodriguez, Martin Rodriguez, Domingo Alonso y Luis de la Cruz) y, respectiva-
mente, cinco precios distintos: 300, 400, 500, 550 y 600 ducados®. Ademds, uno de esos
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pilotos, Francisco Rodriguez, renegocia su contrato y lo que eran 400 ducados de salario el
12 de marzo se convierten en 500 ducados tres dias después, a cambio de comprometerse

para el tornaviaje'.

Los contratos de pilotaje nunca definen en qué ha de ocuparse el piloto, cudl es su come-
tido. Simplemente se obliga a servir «como buen y suficiente piloto»; se da por hecho que las
partes saben de lo que estdn hablando. Solo en alguna ocasidn se es mds explicito, como fue
el caso del contrato del vecino de Ayamonte Esteban de Palacios, quien se concierta con el
capitdn Martin de Espilla, dueno y maestre de la nao Nuestra Seriora de Iciar, para ir en viaje
redondo a Nueva Espafa:

Usaré el dicho mi oficio de noche y de dia bien y fiel y diligentemente, si-
guiendo el dicho viaje con la dicha flota y en conserva de ella, sin apartarla ni
mudar viaje por ninguna causa, si no fuere por caso fortuito y de manera que

por mi culpa y descuido no reciba dano alguno la nao®.

Los acuerdos entre los duefos de naos —o sus maestres— vy los pilotos, suelen incluir
la comida y bebida, tanto en la travesia como en los puertos, que ha de correr a cuenta
del senorio de la nave. A veces, se especifica expresamente que el sustento solo se prestard
en la nao, aunque no se aclara si también surta en puerto o solo durante la navegacién. Es
lo que le sucede a Andrés Pérez, vecino de Ayamonte, cuando se concierta con el maestre
de la nao San Juan Bautista, Bartolomé Gonzélez, para hacer un viaje redondo a Nueva

Espana en la flota del general Marcos de Aramburu que partié de Sanldcar el 7 de mayo

de 1593:

Y mds me habéis de dar la comida y mantenimiento ordinario y acostum-
brado a vuestra mesa en la dicha nao y no en tierra, porque estando en tierra
no os tengo de poder pedir acostamiento ninguno, sino solo que me sustentéis

en la dicha nao®.

A menudo el piloto recibe un adelanto de su sueldo*, algunas veces sujeto al pago de
intereses, es decir, mds que un adelanto es un préstamo. Alonso Herndndez, vecino de Aya-
monte, recibe parte de su salario adelantado en Sevilla, treinta ducados, «los diez ducados sin
contarme interese y los veinte ducados con el interese y dano que se tomare el demds dinero
para los marineros de la dicha nao»®. El pago de pilotaje cambia de un contrato a otro: a la
llegada a las Indias, una parte antes de la salida y otra en Indias, en el camino de vuelta, des-
pués de pasar las islas Bahamas, o de regreso a Sevilla. El maestre o el duefio de la nave suele
darle licencia al piloto para que cargue en la bodega alguna mercancia sin pagar flete, lo que
convierte a los pilotos en potenciales comerciantes y de este modo complementan su salario.
En 1569, Miguel Ramirez, vecino de Ayamonte, puede llevar a bordo de la nao Santa Clara,
con destino a Tierra Firme, una tonelada de ropa libre de flete y averfa®. En 1619, Rodrigo
Alonso, también ayamontino y piloto, podrd llevar 60 arrobas de aceite, igualmente zafas de

todo coste de transporte”. En el testamento que Martin Franco, piloto de Ayamonte con
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casa en la calle Real, junto al Pozo Nuevo, firma el 23 de noviembre de 1610 en la Nueva

Veracruz, justo el dia antes de morir, declara que

todas las cosas que traje a las Indias he vendido, y lo procedido de ello y
quién me lo debe parecerd por un libro mio escrito [con] algunas cosas [con]
mi letra. Mando se haga la cuenta con cada uno de ellos, que por el dicho libro
parecerd lo que cada uno me debe y lo que tengo recibido y al precio que les

he vendido cada cosa“®.

Tan habitual debfa ser la actividad mercantil de los pilotos, que en el expediente de bie-
nes de difunto del ayamontino Juan Mufoz Zamorano, fallecido en la mar abintestato, el
maestre de la fragata £/ Santo Cristo de San Agustin, de registro a Maracaibo en 1690, declara

sobre su piloto

que no trafa ningin empleo de mercadurias ni frutos, propios ni ajenos,
por ser un hombre pobre, ni mds intereses que la soldada que venia ganando y
la caja de su ropa de vestir, usada, que se hall6 en ella, con algunos instrumen-

tos de su arte de piloto®.

Si administran bien sus negocios y logran ahorrar un modesto capital, los pilotos estdn en
disposicién de ascender en la escala social. No resulta extrafio que algunos pilotos participen
en la copropiedad de una nao, o la adquisicién de la plena propiedad de un barco pequefio
que pudieran alquilar a la Casa de la Contratacién como navio de aviso, encargado de dar
noticias de la salida o llegada de las flotas. Hubo varios pilotos ayamontinos que se trans-
formaron primero en maestres, es decir, administradores de naos, y luego en navieros; ahi
estdn los hermanos Ruy y Juan Diaz de Matamoros, los hermanos Ome (Juan y Hernando),
Rodrigo Madera o Gaspar Lorenzo, antiguos pilotos, sefores de naos y miembros notables
de la Universidad de Mareantes de Sevilla™.

Cuando la nave sale de la barra de Sanltcar, comienza el piloto su trabajo’'. Si la nave-
gacion es tranquila, tiene horario de panadero: vela de noche y duerme de dia. La noche es
peligrosa en la mar, la tripulacién y el pasaje descansan, cualquier percance los coge despre-
venido; en esta situacién de debilidad, el piloto es quien toma el mando en «el gobernar y
marear la nao». Vigila que al timonel no lo rinda el suefo; su olfato lo avisard de cualquier
peligro. Como el ritmo de trabajo decae, tiene mds tiempo para anotar los datos de nave-
gacién en la bitdcora, tomar la altura de la estrella polar sin que nadie esté pendiente de lo
que hace, echar el punto en la carta y quizd repasar uno de esos libros de Ndutica que nunca
acaba de entender del todo, por mucho que los autores quieran hacerlo sencillo. Entre las 5

y 6 de la madrugada se retira a su camarote.

A las once de la manana comienza el espectdculo. El piloto tiene que prepararse para
tomar la altura del Sol. Se dirige al palo mayor, que es la zona de la nao donde los bandazos
y cabeceos se notan menos. A medida que la sombra se acorta, el piloto comienza a manejar

sus instrumentos de medida: el cuadrante y el astrolabio. Cuando emplea el cuadrante se
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pone de pie, se estira hacia atrds; cuando usa el astrolabio, se sienta, o se agacha, en busca
del rayito del Sol que pase por las agujas y se marque en la cubierta. No debe sorprendernos
que el piloto, concentrado, trastabillee con el oleaje. Hay que intentarlo de nuevo. Otra vez
estirado, otra vez agachado, hasta que al fin da en el clavo, o eso cree. El piloto piensa que
la tripulacién lo tiene por sabio; eso le da prestigio y debe mantener la compostura. Pero la
marineria no tiene tan claro se sepa tanto, pues al final se lia con las tablas de declinacién y
con las cuentas. Eugenio de Salazar, que cruzé varias veces el Atldntico, dejé por escrito esta
desconfianza de los tripulantes y el pasaje hacia los pilotos: «porque ven que nunca dan en

el blanco ni lo entiende»**.

Cuando el piloto toma la altura del Sol, para conocer la latitud y no perder el camino,
los tripulantes hacen apuestas: ;acertard hoy?*> Cuando se retinen varios pilotos para llegar
a un acuerdo, tal es la discrepancia entre sus medidas que solo pueden tomdrselo a choteo.
Un ejemplo. Tres pilotos en una misma nao, cada uno trae sus instrumentos y sus cartas;
toman la altura, hacen las cuentas y este es el resultado: uno dice que navegan a 100 leguas
de la costa; otro, que estdn a 45 leguas, y el tercero, que van navegando por encima de la
tierra>®. Aunque para otro caso, Thomas Gage nos cuenta con ironfa cémo «los pasajeros
encontraron suficiente motivo de diversion al oir la sabia experiencia de los pilotos»®. No
obstante las chanzas, durante mds de trescientos anos la mayor parte de las naves llegaron a
su destino. No faltaron naufragios, pero pocas desatinaron sus puertos de llegada por impe-

ricia de los pilotos.

LASs CIFRAS: AYAMONTE EN SU CONTEXTO.

Para la primera mitad del siglo XVI no se conserva ningtn expediente de piloto, proba-
blemente porque el procedimiento era mucho mds informal, incluso caético. Como ya se
comentd, todo transcurria en casa del Piloto Mayor, y lo que ¢l dijera iba a misa. Tampoco
parece que en los primeros anos del Catedritico de Cosmografia se dejaran pruebas escritas
de lo que pasaba. En fin, solo desde 1577 tenemos una documentacién seriada, continua,
todo lo imperfecta que se quiera, pero de la que podemos extraer algunas conclusiones.
Tenemos, pues, un Quinientos oscuro durante los setenta anos iniciales. Pero todo parece
indicar que todavia no habia llegado la hora de Ayamonte. En los documentos, tomados de
aqui y de all4, siempre aparecen pilotos de Moguer, de Palos, alguno de Huelva. No hemos

56

localizado demasiados naturales o vecinos de Ayamonte: Benito Garcfa®, Sancho Gonzd-

lez”7, Francisco Lépez’®, Miguel Ramirez”. Sin duda serian mds.

Entre 1577 y 1700, reciben el titulo de piloto al menos 245 onubenses (tabla 1)®. La
cifra puede parecernos pequefia, casi insignificante, pues al fin y al cabo estamos hablando de
mds de 120 afos. Sin embargo, esta manera de razonar no nos lleva a ninguna parte. Tenga-
mos en cuenta que el mundo de los siglos XVI y XVII es en buena medida un mundo vacio;

que los pueblos de la costa occidental de Huelva son relativamente pequenos incluso en los
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momentos de esplendor: Ayamonte no pasaria de los seis mil habitantes, Lepe de los cuatro
mil, Huelva de los cinco mil, Moguer de los cuatro mil quinientos. Solo si comparamos
este nimero de pilotos con los de otras zonas, como la costa de Cddiz, o Sevilla, podemos
entender la importancia del aporte onubense. En las mismas fechas, es decir, entre 1577 y
1700, un minimo de 250 sevillanos y 216 gaditanos adquieren el titulo de piloto examinado.
Como vemos, el flujo de pilotos de la costa de Huelva hacia la carrera de Indias aguanta el
tipo frente a Sevilla, que por si sola —sin contar con los pueblos que dan al Guadalquivir,
como Coria y Puebla del Rio—, quintuplica la poblacién de todos los ntcleos costeros de
Huelva. Vemos también que el nimero de pilotos onubenses supera con creces a la costa de
Cédiz, que tiene un potencial demogrifico similar (aunque creciente a medida que avanza el
siglo XVII), pero que posee una importancia logistica e institucional en la carrera de Indias
muy superior a los pueblos marineros de Huelva. Sanlicar de Barrameda, no lo olvidemos,
es literalmente el antepuerto de Sevilla y un emporio de comercio internacional protegido
por el duque de Medina Sidonia; y Cddiz, no sélo contribuye a formar oficialmente las flo-
tas con sus barcos y mercancias, sino que a partir de 1680 se convierte en cabecera oficial

de todo el sistema de la Carrera, papel que se afianza a partir de 1717 cuando la Casa de la

Contratacién abandona Sevilla y se instala en la Tacita®'.

Tabla 1
PI1LOTOS EXAMINADOS DE LA ACTUAibP;OVINCIA pE Hueva (1577-1700).
Localidad Pilotos examinados
Ayamonte 187
Huelva 20
Moguer 15
Lepe 11
Sanltcar de Guadiana 3
La Redondela 2
Aracena 2
Gibraleén 2
Hinojos 1
Cortegana 1
Manzanilla 1
Calanas 1
Total 245

Fuente: Borrego Pla, Maria del Carmen, «La Casa de la Contratacién y Huelva: facultacién
de tripulaciones a Indias hasta 1700», pp. 62-66.
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Podemos ir un poco mds alld en el andlisis de los datos. Si distribuimos las cifras de pilo-
tos en intervalos de unos 25 afos y lo ponemos en relacién con las distintas coyunturas por
las que pasé el sistema oficial de la carrera de Indias, llegamos a conclusiones que refuerzan

el valor de la aportacién de pilotos onubenses a esa ruta maritima (tabla 2).

TABLA 2
DISTRIBUCION DE TITULO POR PROVINCIAS EN INTERVALOS DE 25 ANOS (1577-1700)
Anos Huelva Sevilla Cadiz
1577-1600 78 140 62
1601-1625 58 73 44
1626-1650 47 11 32
1651-1675 48 21 32
1676-1700 14 5 46
Total 245 250 216
Elaboracién propia a partir de los datos ya citados de Borrego Pla.

El dltimo cuarto del siglo XVI, entre 1577 y 1600, constituye la época dorada de las
flotas espafolas a Indias. Es entonces cuando en Sevilla late el corazén del mundo y nadie
puede rivalizar con ella. En la memoria de todos quedd, por ejemplo, el afio 1595, cuando
el 8 de mayo se descargaron de la capitana de los galeones 103 carretadas de plata, y unas
semanas después, el 23 de mayo, comenzaron a llegar desde Lisboa 583 cargas del mismo
metal, que durante seis dias estuvieron pasando bajo el arco de la Puerta del Carbén®. En
ese periodo de esplendor, Sevilla contribuye con 140 pilotos examinados, mds del doble que
la costa de Cédiz. Los pueblos de Huelva — con Ayamonte, como siempre, a la cabeza—
aportan 78 pilotos, es decir, algo menos de la mitad que Sevilla, y se deja entrever, sin los
oropeles sevillanos, que en términos relativos son los onubenses quienes dominan los aspec-

tos nduticos de la Carrera.

En el periodo comprendido entre 1601 y 1625, las flotas de la Carrera de Indias van per-
diendo fuerza poco a poco, casi de manera imperceptible. Son todavia buenos tiempos, aunque
menos seguros que los anteriores. La flota de Tierra Firme rara vez puede seguir el ritmo anual,
y hay veces que suspende su salida. El afio 1608, con las mayores flotas de toda la historia de
la Carrera, es fruto de la pardlisis del ano anterior y flor de un dia. El nimero de navegaciones
disminuye, aunque el tonelaje de los barcos sea algo mayor: se necesitan, por tanto, menos
pilotos. Quien mds sufre esta primera fase de la crisis es Sevilla, que de los 140 pilotos pasa 73.
Por su parte, los pilotos de la costa de Huelva (58), como la de Cédiz (44), aunque bajan sus

numeros absolutos, aumentan su fuerza relativa frente la metrépolis sevillana.

Durante los cincuenta anos siguientes, entre 1626 y 1675, el sistema oficial de flotas lan-

guidece sin remedio. La carrera de Indias que pasa por taquilla, la que paga impuestos, cada
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vez soporta peor la competencia del contrabando, europeo y espafiol. La razén de esta via
alternativa al comercio y navegacién oficiales se debe a eso que los economistas llaman «Cur-
va de Laffer»: si el Estado aprieta demasiado con los impuestos, la gente huye de la actividad
econdmica o busca otros caminos: el contrabando. Esta etapa algo triste de la Carrera, con
flotas que estdn a punto de suspenderse cada ano, formadas cada vez por menos unidades
navales, es sin embargo la etapa donde la periferia, como era el caso de la costa de Huelva,
no falla. Sevilla da una de arena y otra de cal; primero se hunde hasta los 11 pilotos, aunque
luego se recupera —siempre en un tono menor, como lo era el de la época. Huelva y Cédiz
se mantienen, si bien un poquito a la baja con respecto al periodo anterior (Huelva pasa de
los 58 a los 47 pilotos, y Cadiz de los 44 a los 32); pero queda claro que son ahora los pilotos
onubenses los dominadores de la carrera de Indias. Si el sistema de flotas —tan importante a

los ojos de la Monarquia— se pudo mantener esos afios fue gracias a los pilotos de Huelva.

En la carrera de Indias, los dltimos veinticinco anos del siglo XVII ya son cosa de Cié-
diz, que anuncia su siglo XVIII de esplendor. La aportacién sevillana es residual —solo 5
pilotos— y la costa onubense reduce su contingente ndutico en mds de un tercio, de los 48

pilotos pasa a los 14. Cddiz, con 46 pilotos, lleva ahora la voz cantante.

Momentos de auge y momentos de decadencia: asi es la vida. Pero si algo llama la aten-
cién de los pueblos costeros de Huelva y su participacién en la carrera de Indias, es la fuerza
de Ayamonte, en todas las épocas, buenas y malas. De esos catorce tltimos pilotos de los que
hablamos, trece son ayamontinos, y uno de Huelva. En los primeros tiempos parece que des-
taca Moguer, quizd por la inercia de los primeros viajes colombinos. Pero a partir de enton-
ces, siempre Ayamonte. La verdad es que no sabemos las causas exactas de este afin marinero
especialmente dotado para el pilotaje. Quizd ya tuvo Ayamonte un mayor protagonismo en
las pesquerias africanas del siglo XV, que sirvieron para dar experiencia a los primeros pilo-
tos®. Tal vez, de modo espontdneo, los pueblos se especializan, aunque estén uno junto al
otro: Ayamonte, Huelva y Moguer aparecen mds volcados a la mar que la Redondela, Lepe
o Cartaya, que viven mds hacia el campo. Lepe parece un pueblo mds marinero que Cartaya,
y Cartaya que la Redondela (de la que solo conocemos dos pilotos: Alonso Baez, en 1647%,
y Esteban Martin Arnedo, en 1664%). Es posible que la diferente calidad de las tierras tam-
bién ofrezca una explicacién. Quizd los campos de Ayamonte y Huelva sean menos fértiles,
menos capaces de sostener a sus hijos, y por eso los expulsa a la mar. A fin de cuentas, La
Redondela, Lepe y Cartaya siempre tuvieron fama de tener buenas tierras. El vino de Lepe,
por ejemplo, es famoso ya en la Edad Media; se habla de ¢l en los Cuentos de Canterbury, y
desde el sur de Inglaterra vienen a buscarlo®. También pudo ser que aparecidos varios pilotos
competentes, se fueran transmitiendo los conocimientos de padres a hijos, o que los jévenes
de Ayamonte tomaran como modelo de vida el que habia conducido al éxito econémico a
esos senores de naos de los que hablamos antes, quienes cada cierto tiempo volvian al pueblo
con mejores ropas. Eso explicarfa que en Ayamonte se diesen verdaderas sagas familiares de

pilotos, como los Garcfa, los Lorenzo, los Camacho, los Quintero o los Romero®.
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AHPSPN, leg. 16844, fols. 264r-265v, carta de pilotaje de Francisco Rodriguez, Sevilla,
15 de marzo de 1616.

AHPSPN, leg 12622, fols. 477v-478v, carta de pilotaje de Esteban de Palacios, Sevilla,
19 de abril de 1603.

AHPSPN, leg. 9273, fols. 801v-803v, carta de pilotaje de Andrés Pérez, Sevilla, 19 de
diciembre de 1592. La fecha de salida de la flota, en Chaunu, Pierre y Hugette, Seville et
I'Atlantique (1504-1650), Paris, Librairie Armand Colin, 1955, tomo III, p. 504.
AHPSPN, leg. 8481, fols. 841v-843r, carta de pilotaje de Pedro Rodriguez, Sevilla, 5
de abril de 1604. AHPSPN, leg. 16804, fols. 88r-89r, carta de pilotaje de Juan Macho,
Sevilla, 12 de agosto de 1609.

AHPSPN, leg. 7795, fols. 7031-704v, carta de pilotaje de Alonso Herndndez, Sevilla, 26
de febrero de 1580.

AHPSPN, leg. 7763, fol. 1771-v, carta de pilotaje de Miguel Ramirez, Sevilla, 14 de
octubre de 1569.

AHPSPN, leg. 14493, fols. 687v-689r, carta de pilotaje de Rodrigo Alonso, Sevilla, 23
de febrero de 1619.

AGI, Contratacién, leg. 507, N. 2, R. 4. Testamento de Martin Franco, Nueva Veracruz,
23 de noviembre de 1610.

AGI, Contratacién, leg. 464, R. 4, R. 3. Peticién de Juan Luis Garcia de Villalobos,
[Maracaibo, 22 de junio de 1690].

Borrego Pla, Maria del Carmen, «Los hermanos de la cofradia de mareantes en el siglo
XV», Andalucia y América en el siglo XVI. Acta de las II Jornadas de Andalucia y América,
Sevilla, Escuela de Estudios Hispano-Americanos, 1983, vol. 1, pp. 361-387. Borrego
Pla, Maria del Carmen, «Los Hermanos de la Universidad de Mareantes de Sevilla en el
siglo XVII», Andalucia y América en el siglo XVII. Actas de las III Jornadas de Andalucia y
América, Sevilla, Escuela de Estudios Hispano-Americanos, 1985, vol. I, pp. 237-254.
La descripcién del hacer cotidiano del piloto lo tomamos de distintos pasajes desgra-
nados en: Escalante de Mendoza, Juan de, ltinerario de Navegacion de los mares y tierras
occidentales, Madrid, Museo Naval, 1985 [ed. orig. circa 1575], passim.

Salazar, Eugenio de, «La mar descrita por los mareados [¢. 1573]», Martinez, José Luis,
Pasajeros de Indias, Madrid, Alianza Editorial, 1983, p. 294.

Rodriguez Lorenzo, Sergio Manuel, «El viaje ocednico. Jornada de mar no se puede
tasar, VV. AA., Marinos de la Monarquia Hispdnica (Cuadernos de Historia Militar 4),
Madrid, Desperta Ferro, 2021, p. 86.

Pérez-Mallaina, «El arte de navegar», p. 110.

Gage, Thomas, Viajes por la Nueva Esparna y Guatemala, Madrid, Historia 16, 1987 [ed.
orig. 1648], p. 84.

AHPSPN, leg. 5925, fols. 186v-187r, carta de pilotaje de Benito Garcia, Sevilla, 30 de
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abril de 1560.

57 AHPSPN, leg. 3427, fols. 1127r-1128r, carta de pilotaje de Sancho Gonzélez, Sevilla, 8
de abril de 1566.

58 AHPSPN, leg. 7760, fols. 81r-82r, carta de pilotaje de Francisco Lépez, Sevilla, 19 de
octubre de 1568.

59 AHPSPN, leg. 7763, fol. 177t-v, carta de pilotaje de Miguel Ramirez, Sevilla, 14 de
octubre de 1569.

60 Los datos empleados en esta parte del trabajo proceden de: Borrego Pla, Maria del Car-
men, «Sevilla, puerto y puerta de las Indias: la marineria ocednica hasta 1700», Archivo
Hispalense, nim. 229, Sevilla, Diputacién Provincial de Sevilla, 1992, pp. 3-23; idem,
«La Casa de la Contratacién y Huelva: facultacién de tripulaciones a Indias hasta 17005,
Actas de las XI Jornadas de Historia y América: Huelva y América, Huelva, Diputacion
Provincial de Huelva, 1993, vol. I, pp. 39-66; e idem, «Maestres y pilotos de la bahia
gaditana en la Carrera de Indias hasta 1700», Andalucia y América. Actas de II Congreso
de Historia de América, Cérdoba, Junta de Andalucia-Cajasur, 1994, pp. 129-142.

61 Un buen libro para seguir la evolucién de la carrera de Indias es el de Garcia-Baquero
Gonzélez, Antonio, La Carrera de Indias: suma de contratacion y océano de negocios, Sevi-
lla, Editorial Algaida, 1992.

62 Arifo, Francisco de, Sucesos de Sevilla de 1592 a 1604, Sevilla, Imprenta de D. Rafael
Tarascé y Lassa, 1873, pp. 22-24.

63 Véase, a este respecto, Gonzdlez Diaz, Antonio Manuel, La pesca en Ayamonte durante la
Edad Moderna, Huelva, Universidad de Huelva, 2011.

64 AGI, Contratacién, leg. 56A, N. 33. Examen de piloto de Alonso Bdez, 1647.

65 AGI, Contratacion, leg. 56B, N. 18. Examen de piloto de Esteban Martin Arnedo,
1664.

66 Rodriguez Lorenzo, Sergio M., «<Hombres para el Addntico», p. 133.

67 Borrego Pla, «La Casa de la Contratacién y Huelvay, pp. 55-56.
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